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Current status of EVs and chargers in the county 

  

Total number of EVs in 

your country 

The percent of EVs and PHEVs has risen over the second half of 

the year. Of a number of 50 new vehicles, 1 is EV or PHEV. 938 

100% EVs and 357 PHEVs were registered last year. 

A total number of 1960 electric vehicles have been registered 

this year. This means a rise by 2.2%. This is an important step in 

Romania, considering that the country is a market for second-

hand vehicles. Only 28% of the registered vehicles are new. 

Number of EVs per type 

 

According to analysis, out of the total of vehicles sold between 

January and September 2019, 3467 are conventional hybrids 

(with a rise of 52.8%), 1021 are BEV (+138.6%) and 246 are PHEV 

(+16.5%). 

Total number of EV 

chargers in your 

country 

In 2018, there were about 500 stations, of which over 250 

public. About 400 public charging stations were available at 

the end of 2019. The infrastructure is developing with a 

semestrial growth of about 30%. 

Number of EV chargers 

per type 

Public infrastructure is developing rather slow. The initiative 

comes mostly from the private sector. 

There is also the option of home charging, but it has the 

disadvantage that it takes longer. (7 hours for a full charge, 

compared to 40 minutes using a 50Kw station for 80% charge). 

The EV chargers are available: 

- at the dealers who sell EVs (BMW, Renault, Porsche 

România, AutoKlass etc) 

- in office buildings  

- around shopping centers (Kaufland, Mall Băneasa, 

Dedeman, Mega Image, Mall Tomis Constanta, Iulius Mall 

Iași etc) 



                 
 

4 
- in gas stations (OMV Băneasa, Socar, some Rompetrol 

stations) 

- on light poles (in Brasov and Contanta) 

at restaurants or hotels (Brasov, Bucharest) 

How is the coverage of 

chargers in your 

country? Is it equal or 

are there any more 

covered areas/cities? 

 

http://masinaelectrica.ro/harta-statii-incarcare/ 

Other interesting data 

or information from 

your country (e.g. rate 

of fast chargers, 

number of 

slow/rapid/fast 

chargers, free 

charging/details about 

the current financing 

scheme): 

According to the tax code, electric vehicle are not subject to 

taxes. PHEV owners benefit from a discount in taxes, of up to 

50%, for engines over 22,000cc. 

The Romanian Government’s program (Rable Plus) offers a grant 

of 9,000 EUR for EVs and 4,000 EUR for PHEVs. 

There is a law project stating that 30% of the newly purchased 

public transport vehicles must be EVs. 

There is an “Eco Vehicles’ March” held in Bucharest. This year 

was the 3rd edition (August 20th, 2020). This event is an 

opportunity for officials to promote the programs they are 

implementing. 

The costs of charging 

Renovatio and OMV gas stations started charging consumers in 

2018. They offer a subscription for regular clients, so that the 

cost per month, regardless of the number of charges is around 

20 EUR. Starting January 2020, charging in MOL gas stations is 

no longer free. They charge around 6EUR for standard charging 

at 22kW and 10 EUR for fast charging at 50kW, per session, 

regardless of the electricity consumed. The representatives 

justified this measure due to the considerable costs of the 

http://masinaelectrica.ro/harta-statii-incarcare/
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infrastructure and also due to the abusive use of customers 

involved in ride sharing businesses. 

Chargers in Kaufland shopping centers are still free for 

customers, as long as they use the facility once a day. For a 

second charge within the same day, certain costs are applied. 

 

Future trends or predictions on national level 

The efforts to support electric vehicles are visible more than ever in Romania, despite the 

conditions due to Coronavirus spread. The first electric charge station of 150kW was put into 

operation on July 9th 2020, in the city Targu Mures, by Renovatio e-charge. Three dealers, BMW 

Automobile Bavaria Băneasa; BMW Automobile Bavaria Otopeni și BMW Auto Cobălcescu will 

soon install 200kW stations, able to charge 3 vehicles at a time. 

There were already 150kW or more powerful stations available, but they were used to charge 

large vehicles, like buses. It is a premiere, however, that cars can now be charged in stations 

over 50kW. 

After Targu Mures, stations are planned to function in other cities as well Timișoara, Sibiu, 

București (by the end of 2020) and Cluj-Napoca, Constanța, Craiova, Iași, Bacău (by 2021). 

Also, it is good to note that important Romanian producers have joined forces to develop the 

infrastructure for electric chargers. Stratum Enclosures is an equipment producer that used to 

export most of their products, but now they are also interested in the Romanian market, due to 

the request for top range gear. Their objective is to produce 200kW stations which are going to 

be used in Bucharest. These stations can charge up to four cars at a time. In the future, 300kW 

stations will be capable of charging 6 cars simultaneously. 

There is a difference in vision between the two companies, Renovatio e-charge and Stratum 

Enclosures, in that the first relies mostly on network electricity, which makes it difficult to place 

stations in different locations, while the latter expects to produce part of the energy, if not all 

of it, by using photovoltaic panels on the roofs of the parking areas (the idea is referred to as 

car port). 

ENEL X Romania has the biggest public plan for e-mobility infrastructure in the country, which 

includes around 2500 charging points in all areas of the country to be installed by 2023. This 

means an investment of 15 to 20 billion EUR. The plan covers all regions and is meant to meet 

the needs of companies and car fleet owners, as well as residential consumers. 

Enel Romania is one of the greatest private investors in the energy field, who activates in the 

sectors of distribution and production of electricity form alternative sources. 
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Small enterprises are also starting to get involved in the development of e-mobility 

infrastructure. Watto, a Romanian start-up, intends to develop a network of 100% electric “gas 

stations” in Romania, as well as in other areas in Central and Eastern Europe. The stations are 

intended to charge 80% of the battery in less than 12 minutes and they will be designed to 

charge personal EVs, as well as large, industrial vehicles. The entire program is designed having 

in mind the need for autonomous cars. Watto is one of the start-ups with great potential that 

have obtained financing from an investment fund called Early Game Ventures.  

The Romanian government also supports the use of EV, by giving an ecobonus of almost 10,000 

EUR to both individuals and companies that purchase 100% electric vehicles. 

The car market in Romania has suffered during this crisis (sales have decreased by about 30% 

compared to last year’s statistics). However, the acquisition of EVs continues to increase. 938 

100% EVs and 357 PHEVs were registered last year. 

The number of charging stations will rise in the following years, with the help of financing 

programs for municipalities and legal entities. Fast and ultra-fast charging points are especially 

used to interconnect cities and offer EV drivers the opportunity to drive long distances without 

spending too much time to charge the battery. Alternating-current chargers are spread 

throughout cities and are used to charge the battery while the car is parked. 

Suggested roadmap for Romanian development 

2018-2020: 

- the acquisition of buses/ EVs using grants that were available 

- building EV charging stations 

- initiating projects to produce green energy locally 

- gaining experience with new technologies 

2020-2025 

- progressively replacing old buses with electric ones 

- during this period grants will decrease or cease, as the country approaches breakeven 

2025-2030 

- switching to sustainable and clean electric urban transport 
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National licencing information regarding installation of an EV charger (for both 

public and private) 

 

“Cerinţele de bază pentru o staţie de reîncărcare privind numărul de puncte, puterea şi viteza 

de încărcare, tipurile de prize sau conectori, de contoare, de panouri de informare, dimensiunile, 

rezistenţa, cerinţele privind accesibilitatea, aplicaţiile informatice şi alte cerinţe de proiectare şi 

instalare se stabilesc prin ordin comun al ministrului Afacerilor Interne, al ministrului 

Transporturilor, Infrastructurii şi Comunicaţiilor, al ministrului Economiei, Energiei şi 

Mediului de Afaceri şi al ministrului Mediului, Apelor şi Pădurilor. 

Administrația Fondului pentru Mediu este principala instituție care asigură suportul financiar 

pentru realizarea proiectelor și programelor pentru protecția mediului, constituită conform 

principiilor europene „poluatorul plătește” și „responsabilitatea producătorului”. 

Administrația Fondului pentru Mediu funcționează ca organ de specialitate al administrației 

publice centrale, cu personalitate juridică, în coordonarea Ministerului Mediului. 

Fiecare dintre autorităţile şi instituţiile publice prevăzute de iniţiatorii propunerii legislative alocă, 

în limita bugetelor aprobate, resurse financiare necesare pentru realizarea obligaţiilor prevăzute.” 

https://www.agerpres.ro/viata-parlamentara/2020/03/05/institutiile-obligate-sa-infiinteze-

statii-de-reincarcare-a-vehiculelor-electrice-proiect--460434  

Cadrul legislativ: 

· Directiva nr. 94 din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru 

combustibili alternativi (2014/94/UE) 

Energia electrică are potențialul de a spori eficiența energetică a vehiculelor rutiere și de a 

contribui la o reducere a CO2 în transporturi. Aceasta este o sursă de energie indispensabilă 

pentru introducerea vehiculelor electrice, inclusiv a vehiculelor de categorie L astfel cum este 

menționat în Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European și a Consiliului ( 1 ) și în 

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European și al Consiliului ( 2 ), care poate 

contribui la îmbunătățirea calității aerului și la reducerea zgomotului în aglomerările 

urbane/suburbane și în alte zone dens populate. Statele membre ar trebui să se asigure că 

punctele de reîncărcare accesibile publicului sunt construite astfel încât să ofere o acoperire 

adecvată, pentru a permite vehiculelor electrice să circule cel puțin în aglomerările 

urbane/suburbane și în alte zone dens populate, și, dacă este cazul, în cadrul unor rețele stabilite 

de statele membre. Numărul punctelor de reîncărcare respective ar trebui stabilit prin luarea în 

considerare a numărului de vehicule electrice estimat a se înregistra până la sfârșitul anului 2020 

în fiecare stat membru. Cu titlu indicativ, numărul mediu corespunzător de puncte de reîncărcare 

ar trebui să fie echivalent cu cel puțin un punct de reîncărcare pentru 10 autoturisme, luându-se 

https://www.agerpres.ro/viata-parlamentara/2020/03/05/institutiile-obligate-sa-infiinteze-statii-de-reincarcare-a-vehiculelor-electrice-proiect--460434
https://www.agerpres.ro/viata-parlamentara/2020/03/05/institutiile-obligate-sa-infiinteze-statii-de-reincarcare-a-vehiculelor-electrice-proiect--460434
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de asemenea în considerare tipul de autoturism, tehnologia de reîncărcare și punctele de 

reîncărcare private disponibile. Un număr corespunzător de puncte de reîncărcare accesibile 

publicului ar trebui instalat mai ales în stațiile de transport public, precum terminalele pentru 

pasageri din porturi, aeroporturile sau gările. Proprietarii privați de vehicule electrice sunt 

dependenți în mare măsură de accesul la puncte de reîncărcare în spațiile colective de parcare, 

cum ar fi parcările blocurilor de apartamente, ale clădirilor de birouri și ale zonelor economice. 

Autoritățile publice ar trebui să adopte măsuri în sprijinul utilizatorilor unor astfel de vehicule, 

asigurându-se că dezvoltatorii și administratorii responsabili de zonele respective furnizează 

infrastructura adecvată, cu suficiente puncte de reîncărcare pentru vehiculele electrice. (24) 

Statele membre ar trebui să se asigure că este instituită o infrastructură accesibilă publicului 

pentru alimentarea cu energie electrică a autovehiculelor. Pentru a defini un număr 

corespunzător de puncte de reîncărcare accesibile publicului în cadrul lor național de politică, 

statele membre ar trebui să aibă posibilitatea să ia în considerare numărul de puncte de 

reîncărcare accesibile publicului existente pe teritoriul lor, precum și specificațiile acestora, și să 

decidă dacă își concentrează eforturile de instalare asupra punctelor de reîncărcare de putere 

normală sau înaltă. 

· Lege nr. 34 din 27 martie 2017 privind instalarea infrastructurii pentru 

combustibili alternativi 

· HG nr. 87 din 7 martie 2018 pentru aprobarea Strategiei privind Cadrul național 

de politică pentru dezvoltarea pieței în ceea ce privește combustibilii alternativi in 

sectorul transporturilor si pentru instalarea infrastructurii relevante din România si 

înființarea Consiliului interministerial de coordonare pentru dezvoltarea pieței 

pentru combustibili alternativi 

 

ORDIN Nr. 1559/2016 din 29 iulie 2016 pentru aprobarea Ghidului de finanţare a Programului 

privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră în transporturi, prin promovarea 

infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: staţii 

de reîncărcare pentru vehicule electrice şi electrice hibrid plug-in EMITENT: MINISTERUL 

MEDIULUI, APELOR ŞI PĂDURILOR PUBLICAT ÎN: MONITORUL OFICIAL NR. 597 din 5 august 2016  

Obiectul Programului îl reprezintă dezvoltarea infrastructurii de alimentare a autovehiculelor cu 

energie electrică. Scopul Programului îl reprezintă stimularea utilizării autovehiculelor electrice şi 

electrice hibrid plug-in şi contribuirea la atingerea ţintei, cu titlu indicativ de până la 6.000 de 

staţii de reîncărcare accesibile publicului, până în anul 2020. Programul vizează dezvoltarea 

transportului ecologic. 

Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră în transporturi, prin 

promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de 

vedere energetic: staţii de reîncărcare pentru vehicule electrice şi electrice hibrid plug-in 

STAȚII ÎNCĂRCARE PENTRU MAŞINI ELECTRICE 
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În cadrul sesiunii deschise în perioada 15 septembrie – 15 noiembrie 2016 a fost solicitată 

finanțare pentru instalarea a aproximativ 260 de stații, 9 solicitanți fiind unități administrativ-

teritoriale, iar 39 persoane juridice de drept privat, valoarea totală solicitată fiind de 15.234.201,60 

lei. 

BENEFICIARI: 

1. unităţile administrativ-teritoriale, inclusiv subdiviziunea administrativ-teritorială a 

municipiului, care are un număr mai mare de 50.000 de locuitori; 

2. instituţiile publice care au sediul sau structuri funcţionale pe raza unităţilor 

administrativ-teritoriale prevăzute la lit. a); 

3. operatorii economici care au sediul social sau puncte de lucru pe raza unităţilor 

administrativ-teritoriale prevăzute la lit. a), precum şi operatorii economici care au 

sediul social sau puncte de lucru cu acces direct la autostrăzi, drumuri europene şi 

drumuri naţionale. 

CHELTUIELI ELIGIBILE: 

1. achiziţia de staţii de reîncărcare a autovehiculelor electrice şi electrice hibrid plug-in; 

2. cheltuieli cu montajul staţiilor de reîncărcare; 

3. cheltuielile efectuate pentru realizarea şi instalarea panoului de informare; 

4. taxa pe valoarea adăugată aferentă proiectului pentru autorităţi publice locale şi 

instituţii publice în condiţiile în care aceasta a fost solicitată şi nu este recuperabilă, 

rambursabilă sau compensată prin orice alte mijloace potrivit prevederilor legale. 

SUMA MAXIMĂ PE PROIECT: 

1. Finanţarea se acordă în cadrul unei sesiuni până la 900.000 lei per solicitant, 

reprezentând până la 80% din cheltuielile eligibile. 

2. Suma maximă finanţată de Autoritate va fi: 

1. 11.250 lei pentru o staţie de reîncărcare cu putere normală; 

2. 157.500 lei pentru o staţie de reîncărcare cu putere înaltă în curent continuu; 

3. 13.500 lei pentru o staţie de reîncărcare cu putere înaltă în curent alternativ. 

Programul „Infrastructură de alimentare verde” este destinat persoanelor juridice, respectiv: 

primăriilor din localități cu mai mult de 50.000 de locuitori, instituțiilor publice și agenților 

economici din astfel de orașe dar și agenților economici ale căror sedii sociale sau puncte de 

lucru au acces direct la autostrăzi, drumuri europene și drumuri naționale. Fiecare dintre acești 

beneficiari poate aplica la AFM pentru instalarea de puncte de încărcare și poate beneficia de 

finanțarea a 80% din costurile unui astfel de proiect. Suma maximă pe care o poate solicita o 

primărie, instituție publică sau un agent economic este de 900.000 de lei - aproximativ 200.000 

de euro.  

Programul permite instalarea atât a punctelor de încărcare cu putere normală, egală cu 22 kw 

curent alternativ cât și a celor cu putere înaltă, mai mare de 22 kw curent continuu. Pentru o priză 

cu încărcare normală (de circa 4 ore) AFM a stabilit în concordanță cu nivelul pieței o sumă 
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maximă decontabilă de 2.500 de euro, iar pentru una cu încărcare rapidă (sub 1 oră) o sumă de 

35.000 de euro. După un calcul simplu, orice primărie, instituție publică sau agent economic 

poate instala din suma maximă alocată (aproximativ 200.000 de euro) 4 prize de încărcare rapidă 

și alte 24 cu încărcare normală. Locațiile care pot fi dotate cu chargere rapide sau normale 

conform viziunii Programului sunt: parcările publice, parcări destinate sau care deservesc 

punctele de interes public (baze sportive, săli de spectacole, instituții publice, centre comerciale, 

unități hoteliere, gări, aeroporturi, benzinării), parcări cu acces direct la autostrăzi, drumuri 

naționale sau europene. Cei care vor aplica în cadrul sesiunii de finanțare trebuie să prevadă în 

proiectul cu care aplică locuri de parcare corespondente numărului de puncte de încărcare care 

trebuie marcate distinct și semnalizate cu panouri de informare.  

Administrația Fondului de Mediu și Consiliul Concurenței au transmis Comisiei Europene, la finele 

anului trecut, proiectul preliminar al unei noi scheme de ajutor de stat privind stimularea 

amplasării de noi stații de încărcare a autovehiculelor electrice și electrice hibrid pulg-in. Este 

vorba despre o subvenție nouă, având în vedere că, în prezent, programele Rabla și Rabla plus 

acordă subvenții pentru achiziția de autovehicule noi, electrice sau hibrid, iar Programul privind 

reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră în transporturi propune dezvoltarea și susținerea 

infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic, 

respectiv stații de reîncărcare pentru vehicule electrice. 

Proiectul se afla la finele anului trecut în stadiu de prenotificare la Bruxelles, iar autoritățile de la 

București au cerut de la Comisia Europeană chiar aprobarea acestei scheme de ajutor, conform 

unui document oficial al Ministerului Mediului. 

Schema de ajutor se va desfășura în perioada 2019-2025 ”Instalarea stațiilor de încărcare pentru 

vehicule electrice nu s-a dovedit a fi o activitate economică profitabilă, având în vedere că, la 

momentul de față, doar 1200 de vehicule electrice sunt înmatriculate în România (conform 

Registrului Auto Român). Programul destinat dezvoltării infrastructurii de încărcare, lansat de 

Administrația Fondului pentru Mediu în cadrul unei schemede minimis, a prezentat interes redus, 

dat fiind pragul de 200.000 de euro, care a fost perceput ca o piedică în dezvoltarea infrastructurii 

de reîncărcare, având în vedere costurile prohibitive ale echipamentelor. Astfel, ținând cont de 

numărul mic de autovehicule electrice, cererea redusă de alimentare cu energie nu ar susține 

amortizarea eventualelor investiții, într-o perioadă acceptabilă din punct de vedere economic”, 

se arată în memorandumul pentru avizarea noii scheme. Schema se adresează, potrivit calculuiui 

actualizat al autorităților, unui număr de 600 potențiali beneficiari, cu un număr mediu anual de 

86 de beneficiari. Bugetul alocat schemei este de 250 milioane lei. 

Activitățile eligibile în cadrul schemei de ajutor de stat sunt cele aferente dezvoltării infrastructurii 

de alimentare a autovehiculelor cu energie electrică.  Mai exact, sunt considerate cheltuieli 

eligibile următoarele categorii decheltuieli: -  cheltuieli cu achiziția de stații de reîncărcare a 

acumulatorilor autovehiculelor electrice; -  cheltuieli cu montajul stațiilor de reîncărcare; -  

cheltuielile efectuate pentru realizarea și instalarea panourilor de semnalizare/informare a 

stațiilor de reîncărcare; -  cheltuieli cu branșamentul stațiilor de reîncărcare la rețeaua de 

distribuție energie electrică; -  cheltuieli cu punerea în funcțiune a stațiilor de reîncărcare. 
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Autoritățile guvernamentale arată că un număr limitat de puncte de reîncărcare sunt disponibile 

în Româniala momentul actual. ”90% sunt deținute de operatori privați (hypermarket-uri, 

restaurante, hoteluri, etc.) și au un regim de utilizare privat sau semi-privat. Punctele 

dereîncărcare publice sunt deținute de instituții și reprezintă 10% din total. Subliniem că puterea 

acestora nu depășește 22kw. Prin urmare, intervenția statului este necesară pentru dezvoltarea 

unei rețele extinse, sustenabile, care să permită deplasarea între diferite puncte de interes. De 

asemenea, subliniem că investiția este considerabilă, iar perioada de amortizare a acesteia poate 

depăși 10 ani. Mai mult, din informațiile pe care le deținem, stațiile de reîncărcare sunt 

concentrate în localități, iar, prin prezenta măsură de ajutor, dorim interconectarea localităților, 

astfel încât posesorii demașini electrice să le poată folosi și în afara orașelor”. 

 

Contact information (website, e-mail address etc.) from where anybody can get 

information about the licensing 

· https://www.afm.ro/statii_reincarcare_comunicate.php 

· https://www.afm.ro/main/programe/statii_reincarcare/2016/ordin_1559-

29_07_2016-ghid.pdf 

· https://energy-center.ro/category/actualitate-news/ 

· https://www.enel.ro/content/dam/enel-ro/informatii-utile/fomulare-

clienti/avize_contracte/Ordin%20nr.%2059%202013%20pentru%20aprobarea%20Regu

lamentului%20privind%20racordarea%20utilizatorilor%20la%20retelele.pdf 

· https://www.afm.ro/main/media/comunicate_presa/2020/comunicat_de_presa_prelu

ngire_sesiuni_de_finantare_rabla_clasic_plus_statii_in_municipii_29.10.2020.pdf 

· http://evgo.ro/wp-content/uploads/2017/02/ghid-finantare.pdf 

· https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014L0094&from=EN 

· http://evgo.ro/program-finantare-infrastructura-de-alimentare-verde/ 

 

Summary of the licensing process 

The main requirements regarding technical parameters of charging stations are established 

jointly by the Ministries of Internal Affairs, Transport, Energy, Environment.  

 

 

Installing charging stations in public spaces is regulated by public administration: 
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● Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. 

● Administraţia Fondului pentru Mediu 

The Environmental Fund Administration is the main legal entity that provides financial support 

for the programs and projects. It functions as part of public administration and is coordinated by 

the Ministry of Environment.   

According to European regulations, Romanian Government also supports the development of 

infrastructure for environmentally-friendly vehicles. Public authorities are responsible for 

ensuring a minimum number of charging points (1 for 10 EVs). As private consumers depend 

largely on access to charging points, public authorities must ensure that local administration 

provides the necessary infrastructure.  

Currently, due to government measures to award grants, many of the chargers installed in 

Romania are owned by companies that submit proposals under different financing programs.  

Enel X Romania has launched the largest plan for the development of the infrastructure for e-

mobility in the country. The plan includes 2500 charging points in all regions of Romania, by 

2023. The investment sums up to 20 million EUR. The company will offer the services to “charging 

partners”, like companies, supermarkets, restaurants and hotels, who want to attract EV users. 

Installation and maintenance will be offered free of charge to partners, on condition that they 

provide parking spaces. Enel X Romania also offers services to municipalities who want to 

encourage e-mobility. They provide support to local authorities to identify the best solutions and 

then they will install and provide maintenance for the charging infrastructure without additional 

costs, on the public parking spaces. 

If you are a private consumer, in order to install an EV charger at home, you need to get the 

approval of your electricity provider. There is specific legislation regarding connection to the 

public network. The type of connection to your home is relevant in order to support the 

installation of an EV charger. These details are provided in your technical documentation when 

you request the local authorities’ approval to build the house. 

If you live in a residential area, in an apartment building and you own or rent a parking space, 

you can also request connection to your local electricity provider. Another option is that owners 

associations in apartment buildings share the costs to install a couple of charging points in the 

parking area. 

Urban planning regulations will not allow buildings that do not provide parking spaces for 

bicycles and EV chargers for a third of the total number of parking lots. Nevertheless, it seems 

too big of an effort for private consumers to install EV chargers, since paperwork and approvals 

will take up to 200 days. 
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Regulations of an EV charger installation (for both public and private) 

“Reîncărcarea bateriilor, în cazul stațiilor de încărcare, se poate face în curent alternativ (AC), cu 

un cablu de incarcare Type 2, sau în curent continuu (DC) folosind unul dintre cei doi conectori 

CCS sau CHAdeMO, în funcție de masina. Puterea de încărcare în curent alternativ, sau încărcarea 

lentă, este limitata de redresorul mașinii, dispozitiv electric care transforma curentul alternativ în 

curent continuu, și poate varia, în funcție de modelul mașinii, de la 3.7 la 43 kW, iar timpul de 

încărcare mediu fiind cuprins în intervalul 2-12 ore. 

Incarcarea rapida, în curent continuu, oferă o putere de incarcare de 50 -100 kW cu o medie de 

40 de minute pentru 80% din capacitatea bateriei, iar încărcarea ultra-rapida oferă o putere de 

încărcare de 100-300 kW. Timpul de încărcare poate varia în funcție de starea bateriei înainte de 

încărcare (dacă bateria este incalzita puterea de încărcare va fi limitată, pentru a proteja bateria), 

nivelul de încărcare, tehnologia, capacitatea bateriei și puterea stației de încărcare. Un lucru 

important de reținut este ca în ambele metode de încărcare masina este cea care controlează 

încărcarea, iar stația nu face decât să îi ofere masinii ceea ce solicita.” 

În prezent, în România sunt aproximativ 500 de stații de încărcare AC și DC 

Pentru amplasarea de stații de încărcare pe domeniul public 

· Compania Națională de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. 

· Administraţia Fondului pentru Mediu  

Administraţia Fondului pentru Mediu a aprobat, până în 2019, 11 proiecte pentru 79 de staţii de 

reîncărcare în oraşele Zalău, Piatra Neamţ, Piteşti, Râmnicu Vâlcea, Târgu Jiu, Oradea, Baia Mare, 

Focşani, Satu Mare, Reşiţa şi Giurgiu. 

Solicitanţii eligibili sunt unităţile administrativ-teritoriale - reşedinţe de judeţ şi municipiul 

Bucureşti, iar suma alocată sesiunii de finanţare este de 92 milioane lei", precizează AFM 

Finanţarea se acordă în procent de maximum 90% din cheltuielile eligibile şi nu mai mult de 

190.000 lei pentru instalarea unei staţii de reîncărcare, în limita sumelor maxime ce pot fi acordate 

pentru fiecare solicitant în funcţie de numărul de locuitori aferent, conform datelor furnizate de 

Institutul Naţional de Statistică, acestea fiind publicate pe site-ul AFM. 

In comunicatul de presa dat de primaria capitalei este specificat că : 

„…se aprobă acordarea în anul 2019 a unui număr de 500 de vouchere în valoare de 10.000 

lei/voucher pentru persoanele juridice/fizice deținători de spații comerciale/unități de 

cazare/spații de birouri/stații de distribuție carburanți care înființează stații de reîncărcare rapidă 

pentru vehicule electrice și electrice hibrid plug-in...” 

„Acest program vine în sprijinul celui prin care sunt acordate ECO Vouchere, urmărind susținerea 

și crearea infrastucturii necesare pentru dezvoltarea transportului cu autoturisme ce folosesc 

combustibili alternativi”  
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În data de 27 august 2020, Ministerul Economiei și Mediului de Afaceri a lansat în consultare 

publică un proiect de OUG privind finanțarea întreprinderilor mici și mijlocii și domeniului 

HORECA pentru instalarea sistemelor de panouri fotovoltaice, precum și a stațiilor de reîncărcare 

pentru vehicule electrice şi electrice hibrid plug-in, prin Programul de finanțare „ELECTRIC UP“. 

Noua sursă de finanțare vizează domeniul HORECA, iar beneficiarii eligibili sunt: 

· Întreprinderi mici și mijlocii; 

· Reprezentanți ai domeniului HORECA 

· Persoane juridice române, care au înscrise ca activitate principală sau secundară, 

conform codurilor CAEN, una din activitățile corespunzătoare domeniului HORECA 

Ce se finanțează: 

Instalarea sistemelor de panouri fotovoltaice pentru producerea de energie electrică cu o putere 

instalată cuprinsă între 27 kWp – 100 kWp necesară consumului propriu şi livrarea surplusului în 

Sistemul Energetic Național și a staţiilor de reîncărcare de 22 kW pentru vehicule electrice şi 

electrice hibrid plug-in. 

 Finanțare acordată: 

O sumă maximă de 100.000 euro/ beneficiar, reprezentând maxim 100% din valoarea cheltuielilor 

eligibile 

Luând în considerare faptul ca încărcarea la stațiile publice nu este gratuită, iar în prețul unității 

de încărcare fiind incluse, pe lângă prețul energiei, și costurile de instalare și operare ale acesteia, 

cea mai economica alternativa este încărcarea la stațiile de încărcare care oferă sesiunile de 

încărcare în mod gratuit, urmată de încărcarea acasă la priza sau la o stație de încărcare proprie. 

O analiză privind necesitatea instalării unei stații de încărcare, trebuie sa aibă în vedere mai multe 

aspecte, inclusiv dimensionarea rețelelor de energie din zona unde locuim. 

Totul pleacă de la nevoia de mobilitate și dacă investiția într-o stație de încărcare ne va aduce un 

beneficiu, intrucât incarcarea la priza este o alternativa buna pentru cei care nu parcurg distanțe 

lungi în cursul unei zile, iar necesarul de energie poate fi acoperit într-o noapte. De asemenea, 

trebuie sa știm ca o stație de încărcare poate fi alimentată atât monofazat, cât și trifazat și poate 

debita putere cuprinsa intre 3.7–7.4 kW cu alimentare monofazata, sau 11-22 kW cu alimentare 

trifazata. 

Presupunem ca un consumator are o putere total instalata pentru consum de 5.6 kW cuprinzând 

toate receptoarele din gospodarie și o masina electrica a cărei putere maxima de încărcare în 

curent alternativ este de 11 kW, iar puterea maximă ce poate fi absorbita din rețea este de 6.7 

kW. În aceasta situatie mai are disponibil de putere de 1.1 kW, insuficient pentru a instala o stație 

de încărcare si trebuie solicitat un spor de putere de la distribuitorul local. Consumatorul poate 

solicita un spor de putere de 9.9 kW, păstrând bransamentul monofazat existent și astfel își poate 
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instala o stație de încărcare configurată cu puterea maximă de 4.3 kW, suficient pentru a acoperi 

necesarul zilnic de energie. 

Cine locuiește la casa, ar trebui sa se informeze despre tipul de bransament care alimentează 

locuința (poate fi monofazat sau trifazat), și care este puterea maximă ce poate fi absorbita din 

rețea. Acest lucru il putem afla din Avizul tehnic de racordare sau din Certificatul de racordare, 

iar în cazul în care nu avem aceste două documente, informațiile pot fi obtinute de la furnizorul 

de energie electrică. 

Dacă nevoia de mobilitate este mai mare, iar o stație monofazata nu este suficientă, se poate 

solicita un bransament trifazat de 18 kW care sa acopere necesarul de putere. La solicitarea unui 

bransament trifazat trebuie avut în vedere ca, în funcție de situație, costurile pentru un astfel de 

bransament pot fi semnificative, costuri care vor fi calculate de către distribuitor și transmise prin 

Avizul tehnic de racordare. În cele mai multe cazuri lucrările pentru un nou Aviz tehnic de 

racordare depășesc cu mult costul unei stații de încărcare in curent alternativ. 

În ambele situații, trebuie parcursi pașii din Ordinul ANRE 59/2013 – Regulament privind 

racordarea utilizatorilor la rețelele electrice de interes public cu modificările și completarile 

ulterioare. 

Primul pas este depunerea cererii de racordare și a documentelor aferente (Art. 14 din Ordinul 

ANRE 59/2013) pentru obținerea avizului tehnic de racordare, la operatorul de rețea. În termen 

de 7 zile calendaristice de la data înregistrării cererii, operatorul de rețea verifica documentația 

depusă, iar în cazul în care documentația este incompletă, operatorul de rețea comunică în scris 

solicitantului completarea acesteia. 

De la data depunerii documentației complete, operatorul de rețea are obligația să transmită 

solicitantului avizul tehnic de racordare în maxim 30 de zile calendaristice, presupunând ca soluția 

de racordare va fi stabilita prin fișa de soluție. 

Dacă solicitantul este de acord cu oferta transmisă, poate solicita încheierea contractului de 

racordare prin transmiterea unei cereri, iar operatorul de rețea are obligația ca în termen de 10 

zile calendaristice sa transmita propunerea de contract semnata. 

După încheierea contractului de racordare, autorizarea lucrărilor, execuția și recepția acestora se 

realizeaza in maxim 90 de zile calendaristice. 

După receptia lucrarii, operatorul de rețea are obligația de a emite certificatul de racordare în 

termen de 10 zile calendaristice. 

Având certificatul de racordare, solicitantul poate încheia un contract de furnizare cu furnizorul 

dorit, iar in termen de maxim 10 zile calendaristice de la data incheierii instalatia va fi pusă sub 

tensiune. 

Astfel, dacă se aduna termenii legali, obținerea unui spor de putere poate dura pâna la 157 de 

zile calendaristice. 
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Posesorii de mașini electrice care locuiesc la bloc pot opta pentru următoarele variante: 

- dacă dețin un loc de parcare si sunt acte de proprietate/închiriere pot solicita un 

bransament electric pentru locația respectivă de la distribuitorul local urmând pașii descriși mai 

sus; 

- o alta varianta este de a se adresa asociației de proprietari care sa instaleze 1-2 stații de 

încărcare în funcție de numărul posesorilor de mașini electrice din blocul respectiv, costurile fiind 

împărțite între aceștia. 

In ambele situatii este necesara obținerea unei Autorizații de construire de instalare a stației de 

încărcare. 

Totul începe cu depunerea documentației pentru eliberarea Certificatul de urbanism care va fi 

eliberat în termen de 30 de zile de la data înregistrării cererii. 

După obținerea certificatului de urbanism poate fi depusă cererea pentru aviz tehnic de racordare 

și, în paralel, obținute avizele și acordurile solicitate prin certificat. În funcție de avizele si 

acordurile solicitate, acestea pot fi eliberate în aproximativ 30 de zile. 

Având certificatul de urbanism, avizele și acordurile, poate fi elaborată documentația tehnică 

pentru obținerea autorizatiei de construire și depusă documentația pentru autorizarea lucrărilor 

de construcții. In termen de 30 de zile calendaristice, autorizatia de constructie va fi eliberata si 

pot fi executate lucrările de instalare a stației de încărcare în paralel cu lucrările din instalatia de 

utilizare. 

În concluzie, instalarea unei stații de încărcare la bloc este un proces lung și costisitor care poate 

dura peste 200 de zile. 

Stațiile de încărcare în curent alternativ au caracteristici multiple în funcție de model și producător 

Există stații cu specificatii minime a căror singură funcție este de a încărca mașina, dar există și 

stații care îți oferă control de la distanță asupra sesiunii de încărcare, integrarea cu centrala 

fotovoltaica pentru debitarea surplusului de energie în bateria masinii, limitarea accesului prin 

aplicație mobilă sau card RFID sau bidirectionale care pot debita energia din bateria masinii in 

sistem sau pentru consum propriu. Tehnologia de încărcare este și ea în continuă dezvoltare, iar 

potențialul și aplicațiile ei, deși sunt cunoscute, trebuie testate și transpuse în normative specifice, 

iar viitorul va fi cu siguranta electric. 

Proprietarii de clădiri de birouri și spații comerciale sunt obligați să instaleze stații de 

încărcare pentru mașini electrice dacă au peste 100 de locuri de parcare. Hotărârea 

Consiliului General al Municipiului București, adoptată în iunie 2017, prevede amenzi de la 3.000 

de lei la 5.000 de lei pentru proprietarii sau administratorii de spații comerciale și birouri care au 

mai mult de 100 de locuri de parcare și nu au instalat puncte de reîncărcare pentru autovehicule 

electrice. O altă prevedere din noul regulament de urbanism condiționează obținerea autorizației 

pentru construcțiile cu funcțiuni publice, comerciale, birouri și locuințe colective de asigurarea 
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de spații de parcare pentru biciclete și puncte de reîncărcare a vehiculelor electrice pentru o 

treime din locurile de parcare planificate. 

Clădirile rezidențiale și nerezidențiale noi sau care vor fi supuse unor lucrări de renovare 

majoră vor trebui să aibă stații încărcare auto, dacă au peste 10 locuri de parcare. România 

își aliniază legislația internă cu directivele europene. 

În cazul clădirilor nerezidențiale noi sau supuse unor lucrări de renovare majoră, care au mai mult 

de 10 locuri de parcare, investitorii/proprietarii acestora, după caz, sunt obligați să instaleze stații 

încărcare auto – cel puțin un punct de reîncărcare pentru vehicule electrice, precum și tubulatura 

încastrată pentru cablurile electrice pentru cel puțin 20% din locurile de parcare prevăzute. 

Acestea trebuie să permită instalarea, într-o etapă ulterioară, a punctelor de reîncărcare pentru 

vehicule electrice. Regula se aplică atunci când parcarea se situează în interiorul clădirii sau este 

adiacentă acesteia, ori dacă măsurile de renovare includ parcarea sau infrastructura electrică a 

clădirii/parcării. 

Clădirile existente nu sunt obligate să aibă stații încărcare auto 

Prevederile de mai sus nu se aplică clădirilor rezidențiale și nerezidențiale noi sau supuse unor 

renovări majore pentru care au fost depuse cereri de autorizație de construire înainte de 10 

martie 2021. 

De asemenea, nu se aplică nici clădirilor existente rezidențiale și nerezidențiale supuse unor 

renovări majore pentru care costul estimativ al instalațiilor de reîncărcare pentru vehicule 

electrice și de încastrare, prevăzut în devizul general și specificat în memoriul pe specialități, 

depășește 7% din costul total al renovării majore a clădirii. 

https://www.eondrive.ro/clienti-business  

https://www.engie.ro/e-

xplore/?gclid=Cj0KCQjwlvT8BRDeARIsAACRFiWuZsj5hG3FjVOGSm11Sj6QUg99U9HkSc9dOf1r-

suNZLfoEBOlcQgaAhDLEALw_wcB  

https://volt.com.ro/cum-incarci-la-statiile-volt/  

http://energie.gov.ro/electricup/ 

https://www.enel.ro  

https://energy-center.ro/actualitate-news/ce-trebuie-sa-faci-pentru-a-avea-propria-ta-statie-

de-incarcare-a-masinii-electrice/  

https://www.energynomics.ro/noi-obligatii-pentru-proprietarii-de-cladiri-privind-incarcarea-

vehiculelor-electrice/?utm_source=dlvr.it&utm_medium=facebook 

https://despre-energie.ro/vrei-propria-statie-de-incarcare-a-masinii-electrice/  

https://www.eondrive.ro/clienti-business
https://www.engie.ro/e-xplore/?gclid=Cj0KCQjwlvT8BRDeARIsAACRFiWuZsj5hG3FjVOGSm11Sj6QUg99U9HkSc9dOf1r-suNZLfoEBOlcQgaAhDLEALw_wcB
https://www.engie.ro/e-xplore/?gclid=Cj0KCQjwlvT8BRDeARIsAACRFiWuZsj5hG3FjVOGSm11Sj6QUg99U9HkSc9dOf1r-suNZLfoEBOlcQgaAhDLEALw_wcB
https://www.engie.ro/e-xplore/?gclid=Cj0KCQjwlvT8BRDeARIsAACRFiWuZsj5hG3FjVOGSm11Sj6QUg99U9HkSc9dOf1r-suNZLfoEBOlcQgaAhDLEALw_wcB
https://volt.com.ro/cum-incarci-la-statiile-volt/
http://energie.gov.ro/electricup/
https://www.enel.ro/
https://energy-center.ro/actualitate-news/ce-trebuie-sa-faci-pentru-a-avea-propria-ta-statie-de-incarcare-a-masinii-electrice/
https://energy-center.ro/actualitate-news/ce-trebuie-sa-faci-pentru-a-avea-propria-ta-statie-de-incarcare-a-masinii-electrice/
https://www.energynomics.ro/noi-obligatii-pentru-proprietarii-de-cladiri-privind-incarcarea-vehiculelor-electrice/?utm_source=dlvr.it&utm_medium=facebook
https://www.energynomics.ro/noi-obligatii-pentru-proprietarii-de-cladiri-privind-incarcarea-vehiculelor-electrice/?utm_source=dlvr.it&utm_medium=facebook
https://despre-energie.ro/vrei-propria-statie-de-incarcare-a-masinii-electrice/
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https://www.fonduri-structurale.ro/stiri/24558/programul-electric-up-in-consultare-100-000-

euro-nerambursabili-pentru-imm-uri-pentru-panouri-fotovoltaice-si-statii-de-reincarcare-

pentru-vehicule-electrice  

Summary about the regulations 

The European Commission has approved a plan to support EV chargers installation in 

Romania. 53 million EUR will be given for EV chargers. The grant has the aim of reducing 

CO2 emissions by stimulating investments in EV chargers for PHEV and EV  and is 

supposed to cover the expenses for the period 2020-2025. The stations are going to be 

installed in both urban and rural areas. 

A number of projects have been approved by the Fund Administration to install charging 

stations throughout the country. The eligible applicants are city administrations. Up to 

90% of the expenses are covered by the grant, depending on the number of inhabitants 

of each region. In Bucharest, city hall approved 500 vouchers of 10,000 RON (a little more 

than 2,000 EUR) for any public or private entity that installs charging stations for EVs of 

PHEVs. 

In august 2020, The Ministry of Economy and Business launched for public debate a law 

aimed at financing SMEs in hospitality industry to install photovoltaic panels and 

charging stations. 100,000EUR are granted to each investor, covering up to 100% of teh 

expenses. 

Residential and non-residential buildings newly built or subject to massive restoration 

must be equipped with charging stations for EVs if they have more than 10 parking 

spaces, according to European regulations. Pre-existing buildings do not have to comply. 

Owners of office buildings and commercial spaces must provide charging stations if 

there are more than 100 parking spaces. 

Supermarkets, like Kaufland, have partnerships with EV chargers operators. Thus, they 

give clients bonus cards, if they have bought items of a certain amount. 

 

 

 

https://www.fonduri-structurale.ro/stiri/24558/programul-electric-up-in-consultare-100-000-euro-nerambursabili-pentru-imm-uri-pentru-panouri-fotovoltaice-si-statii-de-reincarcare-pentru-vehicule-electrice
https://www.fonduri-structurale.ro/stiri/24558/programul-electric-up-in-consultare-100-000-euro-nerambursabili-pentru-imm-uri-pentru-panouri-fotovoltaice-si-statii-de-reincarcare-pentru-vehicule-electrice
https://www.fonduri-structurale.ro/stiri/24558/programul-electric-up-in-consultare-100-000-euro-nerambursabili-pentru-imm-uri-pentru-panouri-fotovoltaice-si-statii-de-reincarcare-pentru-vehicule-electrice
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Local legal background for the role of Charge Point Operator and e-Mobility 

Service Provider 

Comisia Europeană a aprobat pozitiv o schemă de sprijin public prin care România va 

primi 53 de milioane euro şi ulterior le va acorda sub formă de granturi celor care se vor 

implica în construcţia de stații de încărcare a vehiculelor electrificate! 

Astfel, până la mijlocul deceniului, vecinii noştri ar urma să aibă o reţea naţională de staţii, 

astfel încât exploatarea de maşini cu emisii reduse nu va mai constitui o problemă. 

“Schema este deschisă tuturor operatorilor economici care îndeplinesc anumite criterii, 

de exemplu în ceea ce privește echiparea cu prize. Beneficiarii vor fi selectați printr-o 

procedură deschisă și transparentă de ofertare, iar sprijinul va fi acordat sub formă de 

granturi. 

Comisia consideră că măsura va favoriza creșterea considerabilă a ponderii vehiculelor 

cu emisii scăzute, aducând o contribuție majoră la reducerea emisiilor de CO2 și de 

poluanți, în conformitate cu obiectivele UE în materie de climă și mediu, precum și cu 

țintele stabilite de Pactul ecologic european. De asemenea, Comisia a constatat că 

ajutorul va fi acordat prin intermediul unei proceduri concurențiale de ofertare și că se 

vor institui garanțiile necesare pentru ca ajutorul să fie limitat la minimul necesar.” 

„România va contribui la combaterea schimbărilor climatice, în conformitate cu 

obiectivele stabilite de Pactul ecologic european. Această schemă va reduce emisiile 

nocive generate de autovehicule și va îmbunătăți sănătatea cetățenilor, fără a distorsiona 

în mod nejustificat concurența”, a declarat vicepreședinta executivă, Margrethe Vestager, 

responsabilă cu politica în domeniul concurenței. 

Descriere cu titlu exemplificativ al cerințelor tehnice: 

a) Vor fi respectate standardele în vigoare;  

b) Vor fi respectate standardele SE EN 62196/2012; 

c) Stația de încărcare vehicule electrice va avea cel puțin 2 puncte de reîncărcare, 

alimentate de același punct de furnizare din reteaua de energie electrica publica de 

distributie, din care un punct de reincarcare cu putere înaltă, care permite un transfer de 

energie electrică către un vehicul electric sau electric hibrid plug-in, la o putere mai mare 

de 22 kW current continuu si un punct de reincarcare cu putere înaltă, care permite un 

transfer de energie electrică către un vehicul electric sau electric hibrid plug-in, la o 

https://ec.europa.eu/romania/news/20200210_ajutor_de_stat_statii_reincarcare_ro?fbclid=IwAR0auqCZonjdDByHtK3CYMopy-Ek7tbhREtcUwS2-xTFPQRGrf7Db1hF8rc
https://ec.europa.eu/romania/news/20200210_ajutor_de_stat_statii_reincarcare_ro?fbclid=IwAR0auqCZonjdDByHtK3CYMopy-Ek7tbhREtcUwS2-xTFPQRGrf7Db1hF8rc
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putere mai mare de 22 kW curent alternativ; Stația de încărcare vehicule electrice va 

permite, în orice moment, reincarcarea simultană a maxim doua vehicule electrice; 

d) Utilizatorul are obligația de a pune la dispoziția celor interesați printr-un sistem 

electronic, on-line informații referitoare la stațiile de reîncărcare care sa permita 

identificarea locației, starea de funcționalitate, disponibilitatea, tariful practicat, puterea 

stației, etc; 

e) Locurile de parcare vor fi destinate exclusiv încărcării vehiculelor electrice, marcate cu 

culoarea verde, cu panou de informare. Marcajul se va menține pe toata perioada de 

implementare si derulare a Proiectului; 

f) Se va asigura accesul permanent si nediscriminatoriu al publicului la stațiile de 

reincarcare instalate prin Proiect; 

g) Semnalizarea Amplasamentului în care sunt instalate stațiile de reîncărcare va fi 

corespunzătoare și vizibilă, în concordanță cu standardele europene și naționale în 

domeniu. Vor fi completate panourile de presemnalizare a spațiilor pentru servicii de pe 

autostrada cu semnalizarea cu informații despre posibilitatea încărcării vehiculelor 

electrice; 

h) Toate punctele de reincarcare accesibile publicului vor pune la dispoziția utilizatorilor 

de vehicule cu motoare electrice posibilitatea de reincarcare ad-hoc, fără ca aceștia sa 

trebuiasca sa încheie un contract cu furnizorul de energie electrică sau cu operatorul în 

cauză; 

i) Utilizatorul se va asigura ca prețurile practicate pentru serviciile oferite sunt rezonabile, 

usor și clar comparabile, transparente și nediscriminatorii; 

 j) Utilizatorul va asigura întregul echipament de alimentare pentru vehicule electrice si 

orice alt echipament necesar; 

k) Utilizatorul va asigura tipul de conectoare universal (putere mare în curent alternativ 

și putere mare în curent continuu); 

l) Interfața universală trebuie sa fie compatibila cu caracteristicile tehnice ale 

autovehiculelor electrice existente pe piata; 

m) Utilizatorul va fi responsabil de amplasarea unui transformator (dacă este cazul), a 

unui bloc de masurare a puterii electrice și a unui tablou de distribuție dedicate stației 

de reîncarcare. 
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Stația de încărcare trebuie sa ofere beneficiarilor posibilitatea efectuarii plății serviciilor 

online, prin intermediul unei platforme/aplicații, sau prin intermediul unui card. 

https://autoblog.md/ue-a-aprobat-planul-romaniei-de-a-sprijini-crearea-unei-retele-

nationale-de-statii-de-incarcare-pentru-masini-electrice/  

https://cdn.alba24.ro/wp-content/uploads/2020/02/1310Caiet-Sarcini-preliminar-statii-

incarcare-vehicule-electrice.pdf  

 

Short summary about the regulations of Charge Point Operators and e-Mobility 

Service Providers in English 

Charge point operators can be either natural persons or business organizations that 

install and maintain charge points. Nowadays, as alternative fuels are new to Romania, 

most of the installations are done by applying for a grant scheme, as these are financed 

by the European Commission or by the Government. Therefore, before being financed, 

the projects are thoroughly analysed by the authority that manages that grants. 

There are certain requirements that must be met: 

· The charging point must allow simultaneous charging of two vehicles 

· Charging points must be placed at specified positions in the parking area. They 

must be made visible (the parking space is marked with green dye) and available 

without restrictions to the public 

· The operator must provide consumers (via an on-line application) with 

information regarding the location, the power of the station, availability costs, 

etc. 

· Public facilities areas on highways shall be marked accordingly to include 

information about the availability of charge points 

· The operator must make sure that the prices remain within a reasonable range 

· The operator shall provide all necessary equipment 

· The operator will provide a universal connector type (high power in AC and DC) 

· The station must offer customers the possibility to pay on-line or with credit 

cards. 

· The operator is responsible for maintaining the infrastructure and ensuring the 

quality of the services, within specified standards, as well as for the safety of the 

customers. 

https://autoblog.md/ue-a-aprobat-planul-romaniei-de-a-sprijini-crearea-unei-retele-nationale-de-statii-de-incarcare-pentru-masini-electrice/
https://autoblog.md/ue-a-aprobat-planul-romaniei-de-a-sprijini-crearea-unei-retele-nationale-de-statii-de-incarcare-pentru-masini-electrice/
https://cdn.alba24.ro/wp-content/uploads/2020/02/1310Caiet-Sarcini-preliminar-statii-incarcare-vehicule-electrice.pdf
https://cdn.alba24.ro/wp-content/uploads/2020/02/1310Caiet-Sarcini-preliminar-statii-incarcare-vehicule-electrice.pdf
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Local requirements of regular maintenance 

Utilizatorul va obține toate aprobările, avizele, autorizatiile de la furnizorul de energie 

electrică, pe propria cheltuială; va realiza toate serviciile și lucrările în scopul instalării și 

funcționării stației de reîncărcare pentru vehicule electrice (inclusiv realizarea lucrărilor 

necesare pentru un spor de putere în punctele Trafo din spațiile pentru servicii, dacă este 

cazul). 

Utilizatorul are obligația de a implementa orice fel de lucrări, servicii, soluții astfel incat 

stațiile de încărcare a vehiculelor cu motoare electrice sa fie functionale și accesibile 

tuturor clienților ce doresc sa folosească serviciile oferite. Soluțiile propuse trebuie sa se 

incadreze in parametrii specifici standardelor, angajamentelor, obligațiilor asumate, 

Legilor și Cerințelor Legale în vigoare și care sa ofere un nivel mai ridicat al calității 

serviciilor furnizate, neprejudiciind în niciun fel siguranța clienților, durabilitatea și 

functionalitatea dotarilor/amenajarilor. 

 

https://www.afm.ro/main/programe/statii_reincarcare/2016/ordin_1559-29_07_2016-

ghid.pdf  

https://www.afm.ro/main/programe/statii_reincarcare/2016/ordin_1559-29_07_2016-ghid.pdf
https://www.afm.ro/main/programe/statii_reincarcare/2016/ordin_1559-29_07_2016-ghid.pdf

